Prezes PKP CARGO: Naszgq przyszfosciq sq przewozy specjalistyczne

Koniec wieloletniego cofania sie. Musimy to zmienic¢ i pojs¢ do przodu. Liczymy, ie Komisja
Europejska poprze wzrost optat za dostep do drég kotowych, a nasz rzqd spetni zapowiedz, ze
systemem opftat zostanie objeta wieksza ilosci drog w Polsce. To na pewno da nam wieksze szanse
w konkurencji z transportem samochodowym. A tu musimy postawi¢ na przewozy specjalistyczne —
powiedziat na spotkaniu z dziennikarzami prezes Zarzadu PKP CARGO Maciej Libiszewski.

Gdy odchodzitem z Zarzqdu PKP CARGO w 2008 roku na koncie Spotki byt spory zapas gotdowki, a gdy
pod koniec 2015 roku wrdcitem do jej Zarzgdu zastatem pokazny dfug. W tym czasie z ponad 80 tys.
wagondw zostato nieco ponad 60 tys., w wiekszosci zaawansowanych wiekowo — zakreslit sytuacje u
progu kadencji nowego Zarzadu Prezes Maciej Libiszewski.

Prezes PKP CARGO wspomniat, ze wielu wczesniej zwolnionych, doswiadczonych kolejarzy powrécito
do spdtek Grupy PKP, co zostato przyjete z ulgg przez ich zatogi, bowiem pomysty, ktére poprzednio
wdrazano, byty by¢ moze dobre w sektorze bankowym i ubezpieczeniowym, ale nie najlepsze w
sektorze logistycznym. W efekcie dziatari oséb nie majgcych nic wspdlnego z logistykq tracilismy
rynek, przegralismy w drugiej potowie 2015 roku trzy bardzo duze przetargi na 5 min ton fadunkow,
czego skutkiem byto niewykonanie planu 2016 roku i spadek cen akcji. W kwietniu 2016 roku zostat
skompletowany nowy Zarzgd PKP CARGO i od tego czasu Spdtka zdobywa regularnie rynek. Rosniemy
Zz miesigca na miesigc w udziale w rynku pod wzgledem pracy przewozowej — podkreslit Prezes
Libiszewski.

Prezes Libiszewski pozytywnie ocenit wspétprace w ramach Grupy PKP. Podziekowat Prezesowi
Zarzadu PKP SA Mirostawowi Pawtowskiemu za pomoc m. in. w podejsciu do sprawy odziedziczonej
po poprzednikach i prawdopodobnie kupionej za zbyt duzg kwote czeskiej spotki AWT, ktorej gtéwny
klient - kopalnie OKD - zgtosit w maju 2016 roku wniosek o upadtos¢. Prezes PKP CARGO podkreslit z
satysfakcjg powrét do dobrej wspétpracy w PKP PLK. Tam réwniez wrdcili kolejarze i zaczeli zupetnie
inaczej rozmawiac o problemach przewoznikow. W efekcie takich rozmow pojawita sie na przyktad
propozycja dotyczqgca planowanego na czas remontu zamkniecia linii nr 7, gdy bedziemy jechac trasg
objazdowq by¢ moze nawet dwa lub trzy razy dtuzszq z kopalni Bogdanka do elektrowni Kozienice,
abysmy pftacili za podstawowq trase. Oczywiscie, Zze poniesiemy jeszcze koszty zatdg, paliwa, energii
elektrycznej, ale przynajmniej tutaj PKP PLK podchodzi do przewoZnika z duzo wiekszym
zrozumieniem niz to byto w latach poprzednich. Bardzo istotne jest takze to, ze PKP PLK wskazuje
koniecznosc¢ uzywania w pracach torowych elementéw gotowych, co znacznie skraca proces budowy
—zaznaczyt Prezes Maciej Libiszewski.

Podsumowujgc 2016 rok, Prezes PKP CARGO zwrdcit uwage na powrét do zarzgdzania obszarowego,
co spowodowato zblizenie do klienta, przekazanie znacznie wiekszych kompetencji do dyrektoréow
zaktaddw, zaktywizowanie piondéw handlowych i znacznie szersze wejscie na rynek. Efektem tych
dziatan byt m.in. wzrost kursu akcji, ktéry od historycznego minimum w kwietniu 2016 roku zwiekszyt
sie na poczatku 2017 roku o ponad 90 procent. Nawigzalismy ponownie dialog spoteczny i
zakoriczylismy po kilku turach negocjacji trwajgcy w PKP CARGO 1,5 roku spdr zbiorowy. Strona
spofeczna wykazata tutaj daleko idgcq dojrzatos¢ biorgc pod uwage fatalny stan finansow
przedsiebiorstwa. Za takq postawe chciatem stronie spotecznej bardzo podziekowac¢ — powiedziat
Prezes Libiszewski.

Modwiac o planach na przysztos¢, Prezes Libiszewski wskazat poza Battykiem na region Adriatyku i
Morza Czarnego, jako kierunki wiekszego zaangazowania Grupy PKP CARGO. Najwiekszy polski
przewoznik towarowy ma zamiar wzigé takze udziat w przebudowie krajowej infrastruktury
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kolejowej, a po zakonczeniu tego procesu podjg¢ aktywne dziatania na rynku specjalistycznym -
artykutéw spozywczych, intermodalu, automotive, chemicznym, artykutéw budowlanych i innych. To

jest to, do czego musimy dqzyé, aby utrzymac sie na tym rynku. Musimy ten najblizszy okres
wykorzystac, aby przezbroi¢ nasze sktady, bo wiekowo juz tego wymagajq. 12 lokomotyw Vectron
Siemens, ktore dotychczas pozyskalismy, nie zatatwia sprawy blisko tysigca uruchamianych
codziennie pociggdw. To jeszcze nie jest ta skala, ale jest to swiatetko w tunelu — podkreslit Prezes
PKP CARGO.

W grudniu 2015 roku zapowiedzieliSmy koniec cofania sie. Przypomne, Ze polska kolej towarowa
przewozita okoto 500 min ton i dysponowata okofo 300 tys. wagondw. Chcemy do tego nawigzac i
pojs¢ do przodu. Komisja Europejska zapowiada wzrost optat za dostep do drdg kofowych. Nasz rzqd
pracuje nad objeciem systemem optat wiekszej ilosci drég w Polsce. Kolejarze ponoszq optaty za
wszystkie drogi kolejowe. Nie byliSmy nigdy przeciwni temu, aby ptaci¢ za droge kolejowq. Zawsze
robilismy to ze zrozumieniem, ale uwazalismy, ze powinna by¢ rownowaga, a nie jak to policzyt jeden
z prywatnych przewoznikéw 12-14- krotnie wieksza optata kolejowa niz drogowa. W tej sytuacji
konkurencja jest bardzo trudna - podsumowat Prezes Maciej Libiszewski.



